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Hartln Trisska* Bahshaf straSs 18, 2222 Harne 

Sis Erf Indung betn'fft els fabrrad s 1m wesentl ichers 
uafassend sin Sestill 2«r Aafnahme von zm\ R8tf«fni.p 
alms SitMs se»ie eir.sr UsfcelnHehtung* wdfeei elites 
dst Rgder Ira SeS'teTI lenkbar bafestlst und sines' der 
R&der ifber sine Tretei nHchtuag antrefbbaf 1st, 

Fahrrader dieser Art, als Daman- y«d Hes*s*«nfahfr«lder 
feoatzt, sind selt 1a age® bekannt und weisars else 
8 ass form auf , bei der das Vordsrrad des fahrrads» d,b, 
das in Fahrtrlchtuag vordere Bad za® lender? des Fahrra- 
das versshwankbar 1st uad feel des? das fefniere Red W*r 
sine Pedaletnrfehtung, <tfe van den Seines des auf dem 
FahrrarisUs sitzenden Meijscfcen betStlgt wird» asgetrie- 
bes) wird, 

Ss hat sich gezetgt, d&B fnsfces&adere b«? schlechten 
FahrbahaverhSltalssen, Insbssondere wean die Fasr&ahn 
rsaa- 1st and aine ongl eichm£&ige Strafctur auf we 1st 
(anbefestf gte Fahrradwege, gepfl asterte StraSea usw.) » 
bekaaats konve-nt iO'Sel't gefeauta Fahrr-adar erheblich 
uaslchar za fahren und zu Menken sind, wofeef In bezug 



auf die Slchsrheit infolge ass immef sta'rker 
dsn Sabrauchs von Fahrrb'dern ssitans der Senatsar Ism-iar 1 
hosiers Aaford&rangen gesiellt werden. 

£s 1st Aufgabfe der vsrl iegenden Erflndyng airs Fshrrad 
?.u 5sh*fft»s» das <Hs bafcansHen Yachts II « in bezag a«f 
dss Faiir- ynd LenkverhaHen feel ^nglins t1 gsn *Htt«rangs- 
and angUnstigen Fshrbahnverbe] tsiissen nicfct hat > das 
rich letcht lenkert 12 St und sash be 1 ungUnstigen 

FshrverhsHen aufvrefst usd aach von Kiadern and sites 
Hanschen glei chsrmsSsn gut gefahren szw. gelenkt warden 
kasin. 



SalSst wlfd dig Aufgabe gsM3 der Erfindusg dadurch* 
das das in Fahrtr vcbtung hiatere Fad ienkbar ist and 
das In Fahrtrfebtisng vordere Rad liber sine Tretetnr1&h~ 
tang angstrieben wird, 

&ar Vorteil des erfifKlungsgeiTiaSen Falsrrades 11 eft its- 
WesentHchea darin, dsS die each in der sngemeiasa 
Kraf tfahrzeugtechntk bekannten Vorteile des Varderrad- 
arstrlabs aussersutit warden, c.b. das fahrrad ■■< * rd 
insbasondere be-im Fahren in Kurven und bei Fshren auf 
ScJitechten FsbrbaKnen sfcbt stehr ohne wei teres wegrsst- 
schen kbrsnen, da die KraftBbsrtragung auf das vsrdare 
kad erfolgt, d,h, auf das Sad des Fahrrade$> des die 
Hkrl laftet. 



Sin weuerer Vorteil ergibt sich a«« der Anbringyng das 
ge'ienkten 8a des am in Fabrtri chi«n« bin tare a Ends das 
Fabrrades, Auch hier wird der Vorteil » den beispfels- 
welss ge«ohnl1ehe Kraftfabrzeufe belss rUckwa>t1gen 
Fisparkea in ParklUcScen helm tenksa haben, a ssgenu tzt, 
wo bei ailgssaefn feekaarst fit* dag dabe-1 eiaa ants 
Lenkbarkait erraicbt wird, d.b. Kraftfabrzeyge konnen 
bei as Rdckwartsfahret; s*1&-s't In Kleinstparkiucken 



g 

einparken, womit die guts Len^bsfkeU mUr Sasefs 
gestel it is4< 

Sams' 8 eirser vertsil haften Ausgestal tung das Fferrades 
w-si si das Hinter^ad el nan geHngsrsn Raddar-chssesser ats 
das vordsre Rad a-yf, Plese vorteilhane Ausgestaltung 
gestattet es» daS das esstetl bz».. de«* Rahsssn des 
Fahrrades so gestaltet werdsn fcaan, dag der Schwerpuskt 
das gesamten Faferrades tiefer in Rfchtting de$ rehrgf im- 
gasenki warden k a ft n , wsS bai fiSr^sS-miSl tcbers F««f?a- 
darn rait zw«1 glslchgroSen berkiknsl icben Radern Rich* 
soqlich 1st. Das Tleferleges des Sclmerpynfcts hat 
wiaderass den Vorteft* da& die Fahrstablti t«l iRsgesawt. 
vergregart wlrd ynd such ein Umfallan sit den; Fahrrad 
nicht die Folgen wis ein Umf alien mit sinera herkostmli- 
ch«n Fahn-ad hat. 

$ema*8 eissr welteren vcrtei lhaft&n Aasge-stal taag der 
Frflndung uajfaSt die Tretelnricbtuag eia «'lt etnas 
Ndalpaar versehe»es JCettearad» »1t dem Ofcer sine Katie 
das vordere Rad uber eia dort angabracbtes Rttse? 
Mntrelbfc'ar 1st, and zwar »&ch Art das Arttrlabs s««8hi?~ 
lieher harkSmsBlicher Fahrr^dsf. 

Vortsi 1 haf terwei se amfaBt die Treieinri chtung ein mit 
e-inera Fedalpaar versehenes Aatriefesrad* das Uber ef Ren 
Nsppenrlsmen e1n Abtriebsrarf trelbt, das aaf dm 
vordarsn Sad sitgeowtaet 1st. Qbwohl grandsStzlicb jeder 
geeignete Aatrieb zwiscfeaa der Treialnri chtung usd dens 
ssuatraifcandea ¥orderrad» beispielswelse aucls sin 
<sdernradantrleb ssoglicb 1st, erweist sich die AusffSh- 
rysigsfcra a? It aliiera NcppeaHeraen Insbesandere dasbals 
sis vortei 1 haft, w<M] dieser in Sesessatz 2u berfcomml i~ 
chea Ketten itfcht. fit desa MaSe geschmiert warden s>«t> wie 
dlese uod auch vsrhSl tni smaSlg gute, d.b. leise Uufei- 
ganscfeaften tun gleicher KraftOberiragu n gs mo g 1 f ch k p i t 
wis gewooBliche Kettee asfselst. 



'/arte! lhaf tsrweise 1st dig Lenfceiurf chtsng Ober etna 
Leaksaule drehbar 1m GestaVl g&U§ert ) wcsbei die 
Lenkssyls mit einem m1f einem lisendl 1 ctssniri els verbun- 
densn Lenkasuriebsrad yersehen fat, liber das das 
Hijsterrad lenkbar 1st, Pieser Unendl tchantrlefe kann 
gruadsStillch alien am efaem Keilriessen oder sleer 
Setts gebildst vierdsn, es sind afeer auch betiabige 
andere Kombi nati oned v-o'n frekanriterj Un&sdl icfcantrf eb&n 
zer Kr a ft 8be rt ra gu»g van einer aaf sine a riders Aehsa, 
die vsrseisander beabstandei sind, ssSgHch. 

Desha lb wird yorzy-gswelse der Usiend ; i ehantri eb durch 
wenigstens sine TeiUelts gsbildet, wobei die Tellkette 
as> sin Ksttenradrf tzel gelegst 1st, das selbst mit i&r 
l8?>ksa*a1e verbURden 1st. Der Onensi H chant. Heb kanft 
gsaa'g einer ande-ren vortef IhafteR Ausf - rm 3ber 
asjch dureh wsnigstens elnan Taf1n©p|>enr lessen gsbildet 
warden, der urn sin Noppearlemenrad gelegt 1st, das salt 
der LenRsfale verbanders 1st. 

Die KraftUbertragung 2*f1sc&8n der lenfesiule and dam 
fliTVtsrrad erfolgt dadurch, dag der Unandl > chastrf eb 
wsnlgstsns t«ilw«:i$« (lurch sin StaftUsf 1 » bglsplslswei- 
ss nacb Art sines BowdSfszugss , gebUdet v.<ird. Sisse Art 
car AusbH dung das UngRdl iehaatri els hat den VortaJ! , 
d«8 das fitr den Baaefenztfg fUr die Unfcang bildentfe 
Stahlsei i Inrserbalb des GssteHs laufen kann, wohei das 
Ssstell des fabrrades bzw. der das Ssstell bildende 
Sateen wenlgsteHs tsilwelse hohl amgebildet 1st,- 

SsmS8 einer weJtoren a«deren v.ortei lhaf ten AssfUhrungs- 
fsrss des fabrrades ist das "Hip terra d liber else L&rusa's- 
te drshbar 1m SesteH ge-ta§ert and welst ein Lenfeab- 
tri a&s rsd a«f , a iff den das U»«rcI1 fchsRtrf sfe* bsfsplals* 
'wis* in HH sines Sishtisiles* wirki* Mi® a iff der 
IsnkssulenSaite kemn a«ch das Lsnfcabt ri sbsrad oin 
Kattan?adr lts»?1 » odar vdrtei 1 ho f verve : :,e asch did 



^npp&nrisffi&rirad sein* aaf das wiederas; eine Tel Ifceits 
bz*f. sts Tellfjoppesrieiaej? »irkt, die jews lis Telle des 
Ur:f;nd1 1 chars* Hebs Mlden. 

E's 1st aber auch den'kfear, dag -der Unersdlicbarstrieh 
durch efn hfn- and her 1 a uf endes Stahlssll nacri Art 
efties AntrlebsHenjens aefc-ildet wird, d.h> des Stahlseil 
Hurt f« Rahman des Sestells ess ein »rs tsprecfeesdes 
Arsirfebsrad in der Lessksaele herum and yon dsri wleoar 
zu sines antsprecbersden AbtHebsrad urn die Lewks.au 1e 
des Hlrsterrades herui8» so dsS die gesasste KraftOberira- 
geng feeiss Aasfiihren der Leakbewegusg assschlf eSHch 
Ufeer a in ringf oranges Stahlseil srfolgt. 

iRsfeesondere be1 FabrrSderR, die c einea 

UnsndHchantrfeb a«f*eiseR, der dureb wsn-igstens Tells 
von Stahlsallen gebildet *1 rd., aber Mch't «er bel 
diesen AtisfUhrungsfaraen, kano es vortsllhaft &et»» dan 
Ufsendlichantrieb wem'gstens in bsstUmien Interv&Hm 
ode?' bed FtinktionsstSrengen UberprSfen erselaea zu 
kdnnen, 2u dieses Z we eke 1st es vorteil hef t, dag das 
Sestsll 1m Berefch des UnendltchaRiriebs der Lerskysg 
yfenl gsterts teilwetse za o-ffsen 1st, wo be I die tfffouRg 
fezw t die tfffngngen dereh deckelartige V'erschlilsse 
varschlossee warden kpnaen, urn den Eintritt von Feucb- 
tigkeit o, dergK zu verraelden. Darliber Mnaas disRt 
die Sffaung &zw. die Sffneegen attcb der ielcbteree 
Hostage be 1 sines? Aasweehseln odor einer Hepsrsttsr des 
Unend: icbantriebs > 

Bas Hlnterrad selbst 1st verzugswei ss Ober sine losfeare 
FeststsllelnHchtuftg fm Sestell zu feefestlgen, Auf 
disss yelse fesnn das §e sarnie Hi a terras scbnell gages 
sin aaderes Hinierrad, befspielswelse feet AastHtt von 
tuft a«s 4m Hinterrad, srsstst werdan. 



ScalfeSlicfs w£r<3 das Hintsrrad geMS eif?«r welteran 
fsfideren vort.ef 1 haf ten Ausf I'hrangsf orm durca eins 
doppalt aasgeMldete Radarsardstang geMldet* die Sber 
«*aen gemelnsaman Tragsr mi ieirsander verbanden sfad, 
wshai i® wesentllchen tsittig vem Tracer wegstahend die 
Lenksaule des Hinterrades angesrdnet 1st. Dieses 
deppelt ausge&Hdete Hirsterrad hat den Sfortell, dsg *ft 
wan i gen Handgriffen aus ataem FaUrrad mtt ledlgHer 
swa-f Racers ein Fahrrad mix drei Radern geaehaffen 
wsrdsn kanr-, wgbei dieses doppelt ausgebl I deta Minter~ 
rssf be; d.$a die beides Hiriterradradsr vorsel ngsdsr hi 
el nam bestiffintten Aestand beafcstandet sisd, dam Fahrrad 
sine grpfie Stands ieherheit versrittelr? t so daS sach a 'its 
Henschen and kleina Kinder mit einess derart u*gtr8*t«~ 
tan Rad problamlos and ohne die Safahr dss UssMpperis 
be f tire h tars zu miisssa, faferan kSrmen. 

Die Erflnduni wird nun aater Bezagaabms auf dia aach- 
folgendsn sc^ematisehen Zeiehnssngan eshaftd sines 
Ays f iihrangsbelsplefes etngairerfd bescbrieban* 

Sarin zelgen: 

Fig, 1 in der Seftenansicat sin Fahrrad sit 6 1 nam 
grofien Vordtfrad and elnem fclslna?? Blnterr&d 



Fig, 2 in dar Tellansicfct von hfnten sfn Hissfcerrad 
■ ait dpppelt aasgeblldeter Radam?rdr?ung an tar 
feglassasf das Sbrfgen Se 8 tail's das Fanrra- 
des , 

F1g< 3 eiaen Sshnltt dutch dm vordaren Ts-1 1 des 
Sehausas* in dam die LenksSale der Unkeln- 
Hsbtang gelagart 1st and 



IS 

Fig, 4 ainen Sennit! durch den Mntersn Tsfl des 

GehSuses, In dm die ienksl^le des Hi "nterr.s- 
des gslagsrt 1st. 

Das Fabrrad ID besiebt Ijs weserstl loners aus elnesrs 
Sestel I , an dess «1r Hirsterrad an einer Sabel 131 Ober 
slee LenksMyle 130, die als Achse relstfv sum Sestell 
II wirkt, angeordnei 1st. Aa vorderen Ende des Sestells 
11 1st eta Vorderrad 14 auf bekannte Seise Sber else 
Sabel HO befestlgt, wobe.1 die Sabel 140 relstlv turn 
Sestell 11 test 1st, d.h. Integra] sit dam SestsH 11 
adsgehll'det sein kann. 

Sawdhnlich bestefet eie dersrttges Sestel T IX s»s 
Het&nrohrei!, die eatsreder aas Stahl Oder Uf chtssetall 
feestehea umd die entweder sss1te1«aBder versebwei&t, 
dutch Hart1.8ttt»d aitef Bander .v : erbunde» eder mitelnddder 
auf bekanRle iteis'e varklebt sfnd, 

&a Sestsll 1st auch Bach aiif B'MtcHe Mefse eis Sits IS 
befestigt. Ass aateren Edde des Sestells II 1st tim 
TretafnrlchtMng 17 asgeofdaet* die im assent's 1c be n aws 
«-.}»e* Pedalpaar 18 Msiebt* das beldsn Seites des 
Sestells wsgsteht and a«s. Tretartsen 18D» die Jewells 
ssft einer Pedale des Pedal paa res 18 sslt elBev auf 
bekansters Seise aysgeblldeteR Tretnabe verbunden slsd. 
Auf der Tretnabe and fest mit der Tretel nri cbtung 1? 
yerbunden 1st ©1r a«f bekannte Weiss ansgebll seies 
Kettsnrad 19 ausgefel Idet, auf dm else gewdbnl Icbe 
■fttitH diskette 20 11«gt. di<* auf sin Mlz$1 21 wirkt, 
das s»u de® Vorderrad 14 'bz#. der Aen,r<® des Verderrades 
14 auf bekasftte Seise yer&«ftde» 1st. 

3si gRtsprscbendsr Sete'tigung der Trete s nrl cbtiuig dyrch 
die fijgs bzw. die Seine der auf 4m Fahrrad 10 slisen- 
deru bier nicbt dsrgesiel Itest, Person, wlrd das 
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v'cr<s»rr-ad 14 a isf bekansta Weise tar kustUhtuti§ siner 
F a h r t b g m g u n g angetH e be ft *■ 

Pis lerskeinf! Ghttmg 16., die aus sines gawShttlisltan 
leaker* wis er bei ^ahrrSdern Ublich 1st* bgsU>fcers 
Rafcn, we 1 st eltie teftksSale: 150 auf s die U&er Ugerein* 
rlclitwngen 161* 162 is vordarao Tell des Se stalls 11 
ge'Ugert 1st, and zwar aaf is «esenfc; ichs-R gleiche 
Weiss «fie die lenksSalen fee! gewdhnlicheB Fafyrradern, 

Das Hinterrad 13 1st, wie seas® fceschri ebes s Ufeer die 
Ls.r$k?,5jul« 130 Uber UgereinHc&taRgeB 132, 233 crehbar 
1m Gsstsll 11 befestlgi, so da& ml t dens Hlftteirrad 13 
sirs® leftkbewaguag des Fabrrades 10 insges&jnt ausgeflibrt 
werdsrs kaRR. Pamit a1n Dh«rsteue>*» der Lgnks;ng verb! n- 
dart werdsn kaRR, kbnnen aaf geelgnata Weiss sdsgebf 1- 
dets Lenkbeg reiUurtgsanschlSge vorgesehen werd<?n, die 
jedocb hier rticht gesa&dert dargssiellt $1nd. Die 
laaksa'ulg 130 1st ®1t$els einer Hutter 134 Hisbar 
befastigt, was welter ufttaa noch 1m efrszelaen aus$a- 
flffcrt wird. 

Die Obertragasg der lenkbewegang von der Lankeisrich- 
ittffl-g bzw, der lenksaule 160 a«f die lersksaale 130 das 
Blstenrades 13 erfolgt mfttels eines bier aicht §ssca~ 
dart dargastelltsR Uaendt fehantHebs , wHi der Unend- 
1 i chantries sis geschl osserses Stab1se1t, eins miss- 
fande Katie od«r such eia amlaufeftder Noppsnrieserf o, 
Serfl. sen fcann. Aecb 1st es moglich, dsS Telle das 
Unendlichantriebs, der dig Uafcbewegsng von der lenk- 
sayle 160 aaf die leiifesasle 130 Ofeertra'gi, aus unter- 
schtedlfcftea yneodJicbantrfebselnriehtosgeR besteheR. 
So kaRR beispielsweise. an der Lenksauie 1m Berafcb 
seiner tagerung ins Gasta'D II ein Kettesradri tzs? 163 
fgft der tenksEule 160 vorbandea sein bnd ebeRso fa 
hlrstaren 8ere1cb des Sestells 11 aiR Kettenradri "tze 1 
134 B?1t dsr !.e«ksa;i1a 130 des Hinterrades 1$. Uss dfese 
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KetienradHtzel 163* 134 hsrum slnd telle von Retten 
gelegt, webei die Verfeir.dasg zwisohen den belden 
lenk.sa'iilar, 130 und i§§ Mm »it den rsli den jewel 1 1 gs?- 
Ketieraeil ensnder, verbyndenen StaMssI len gebitdat 
werders kann, 01 y Stablsefle selbst tasssfi sieh da ft a 3m 
rohrfdrsiig ausgebildsten hoMen Sestell 11 filhren, 
beUpielssslse sash Art efnes Sewdeszuges. 

Auf dlese Wsfse srfrd e$« ynendllchantHsb 2Ur Ufckang 
iies Fahr^des 16 gsschaf fer? , der a«s Zwei Tef f kdttss 
besteb* and 2wsi Tell stabldrahtes * die flexf bel aasge- 
bitdei slad. Die Stshlselle selbst k&nnen, wis schors 
erwShnt, naeh Art *ine$ Howdenzages Is entspreshend 1m 
boh lan Gastsll U 1 legended Uwwnte lunges ? safes, ts 
sei an dleser Stalls erwgfint, da& as aelfcstverstdrtdl fob 
d1« verschledensten Mosl icbkeltsn der Qbertragang dsr 
Lankbewggyng von der lenkef nrichtung 15 bzw. der 
ienksa'ule 160 zur tanks Sale bz«» zura Blrstsrrad IS gibt, 
so da 8 die vorangghend beschriebene AesfUh rungs f era? our 
beliplel shaft za sehen 1st. felspielsweisa 1st e* aasb 
mSgllch* den tlnsfidt febantrfefe in Form sines Ne!ppepr'1e« 
«6tt£ auszubilden, webei darsn arsstalle der Ketier;rsd~ 
rltzej 163, 134 enisprechends HoppaftHarsanrader an der 
Lersksa'ule 130 bzw. der UnksSale 160 angeerdnei sled, 
us die der NoppeaHeiaen eeru«gefBhrt warden 1st, Auch 
s i bellebige Kombi naif oeea von anterschledllchen 
Tallest elr.es Onendlichantrlebs mb'glicb, 

k'le aas Fig, 2 ersfchtli'ch 1st* kanis das Htnterrad 13 
dare}? eln Hinterradpaar aeblldst warden 5 wsbei bei de 
Rsder des Hlntarrades 13 \n el nans vorbsst 1 sisters Afestand 
voRsslnander aftgeordftet sled. Das jewel 11 ge Hinterrad 13 
*1rd geeau wis bei der elnr&drigen AasfsJhrung e esse' 8 
Fig. 1 durcfj Jewells eifie 6a.be 1 131 aafg&nomesen, wobei 
belde 8a be so durcfc airmen If;: wesentl fcben orthogonal 
daza verlaafe?vdee Trager ZZ verbanden s1nd. ¥oss Trager 
1i3 wese'ntTt'chen. orthogonal wegstebend 1st elee 
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Lenksaule 130 angebrach-t*- die ebenso wis bel der 
sinrU&rigzn AusfUbriisjg ge?rta'8 Fig, I -fiber hist nlsht 
gp-ondert- dargesieUfca Sefesti gungs;:; u: ts 1 Ids bar 1m 
Sesiel! 11 des Facades 10 befestigt warden kanm 

Qer Austausch das Hinterrades 13 gams' & dsr einradrfgen 
Hinterradvarslos gema'g Fig. 1 in dig zwai rSdr fge 
i-Hfiterradversioti gm'iS F1§. 2; .kaim erf 1 ndungsgemSS sehr 
scbnel 1 gascbehen. Hit went gen HandgHffen durcfc User* 
der Hutta** 135 kana (fas eiarSdMge Fan*rad 10 in airs 
sehr stand- and fahrstabiles Fahrrad 10 atsgerlistet 
Warden, so daS das hier vargeschlagene Fahrrsd 10 such 
ohne waits res von a Han Manschen oder kla-inen K1ftd*rn 
I>«si«t2t wsHen kann, oi?«& dag el a Uarfalles des Fahrra- 
dss ss1t den nachte 111 gas Fat gen fUr den Ben a tsar des 
Fabrrades und fiir das Fa&rrad selbst b-efUrcfciet zu 
warders feraecht. 

Die hlntere Sa&et 231 waist yorzagswelse sine bier 
nlcht 1m slnzelrten dargestellte Mule ml t slnar axislsR 
KeUfeder auf » wobei die Sa'ule In die r&brfamig 
aiisgeb ildete hlntare Lenksauls 130, die sine entspre- 
chande axiala Mutter aafwelst, von unten $1 ngescbotesi 
warden ksvn. Sin gesoadertes AusHcfctea der Radgaael 
131 zuw Gestell 1st deshale nleht nStig. 

SchlieSlicb sef noch Ur&uf verwfesen, dag nfcbt ttar 
der Ourch^esser des Hlaterrades 13 gegeng&er dsm 
Tfiircbiisesser des Vorderrades 14, d.b, der jewellies 
Raddurchmasssr unterscfeledMcfj ausgebildet sain kaitn, 
vlelraehr 1st as aiica sIhbvoII , beisplel swelse das 
Hinterrad 13 It) ?om sines segenanRien SalloRrelfeRS, 
d,h. mit ainem arogereis Quersehsn tt aussublldaR. Derch 
aetsprecheede Apordnsng das Sltses 15 im Sastell 11, 
d,fe, im wexentlichen 1m Hlateran, aaf das Minterrad 13 
gericHeten Bereich' kaea arret ehi warden s dag alif 
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ybsrwlegeiider Tail des SeWf.cfetis ses Senators dss- 
Fabrrsjd-gs Hi- uuf dass B inter pad 13 lastet, was iRsbesdn- 
ds**e danft vortellhaft 1st, wsnn das Hinterrsd 13 In 
Form des VOferwShstsn BaHonpeifefis aysgebildM 1st. 
0s§ glsicbe gilt such dssn, weRR dss H-srstsfrsd 13 in 
form sines doppsli ausgabildsten HI nte trades gemgS der 
Aasftlhrungsferm vm Figv 2 ausgeflihrt 1st» wM dsns 
n&b&n dsr sasStzHcheR .Standsicberbfrlt &Kcb elrse 
*rhet»Hch vergroSsrte Zutadaagsusdgl ichkaft g&g«beR ist* 
so daS aepack, Kinder odor s&nsilgs 2y1sste« onns 
wei teres snt dess erfi rsdungsges-a&e?? Fabrrad ofcna Efrsbugs 
an Fahrkomfort und BewegttehkeU transportiart warden 
kSnnsrs , 

Uicht gesondert dargestellt sind 1m Se stall U angeord- 
nets Sffftongen, die darcb eatsprechersde Kappen 
Stersthliisse laft- ttnd feachff gkeitsdieht varsdhlsssen 
asrderi korsRes. Si ess CffnangsR dienen baispislsKeise 
such daza, dis 1m Ssstsll 11 angeordseten Une^dlichan- 
trtabe ziir ObertraguRg dar tsnkbewegtmg vsn der task- 
sSule 189 SRf die Lenks&iiTe 130 iifearprl ! fa?i zu kimnm 
«nd gsgebewenfatU dyreh dlese SffrstiRgers nindurch disss 
yjteRdliehantriebe «artsn oder aus»*cbse!n z« kSsnneR. Ss 
versteht slch> dag Is Sestell 11 sine beliaMgs geeK- 
sets Zahl dieser Uffnangen vorgcsehes werdars kann., 
yorsygsweiss beflndet sica wanigsteRs sine tlffnimg a® 
sheran waagerecfctan Tell des Sestells 11 and wird darch 
das verstarkts skshr des Sitzes 15 (Sattal rohr) ver~ 
dsckt. 

Sedingt durch die hier vdrgsscblageRe Art das kofistruk- 
tlvers Aufbaus des Sestells 11 welst das srflndungsge- 
ssaSs Fabrrad befspieUwe.ise. eiae S&s*mtbsylan»<s y<*n 
ladiglicb 1,55 srs a«f, wahresd normal a RSder mit fconv-ar*- 
tiorj6H«K Afjfbau tt&rngstens sine SssamtlSnga von i»80 m 



Serflngt durcrs disse verba"! tni ssaa&i g fcurxe Lsr.gg des 
s r f i win n as g em age n Fshrrades 10 wird aueh tier Transport 
des Fahrrades 10 insgssamt erlBlcfctert, wcfeel 4urch das 
sbnshmbars RoNr de$ Sitzes 15 der Transport dec Fshr fa- 
des 10 HDch^als erlaichtert wird. 
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Hanfn Trzasks, BahnhofstraSe 18, 2222 Ha rue 
Fabrrad 

I : U 5 £ H H £ H F A $ S U N.jS 
(ill VerH-j?dii-n.g ant Fig. 1} 

£s w1rd e ir) Fahrrsd (10) vorgeschHgen, das is wssent- 
lichen elf! Gestell ill) zar AufTsahms von zwel Radsrn 
(13,14) and ehsss Sitzes {15} so*d« e\n& Unkeinrfch- 
tung {18} uraf agt . tines, der fU'der 1st irrs Sasteli 
Isnkbar befestist ar?d e-tnes dsr KHder 1st Ober rtrte 
Tretainrichtaog (17} antreibbar. Urn die Fahrsicherhsit 
zu erhohep und die Unkbarkelt des Fahrr&des { 10) zu 
ver^rdgern, vdrd vorgeschtageft « das f r> Pahrtrichtsfng 
hi«t«re 8ad {13} Isnkbar a««««bi1d«n usd das in Fabrt- 
Hcfct«»S vordere Rad {14) Ober eiae TretelnHcfetaag 
(17) antrelbbar auszugestal ten. 
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X. fahrrad, 1m was snt lichen »«fassend sin Sestell zur 
Aafnahnn* vo» z««i Rsciern, eines Snz«s sowle Mn«r- 
UnkeinHcfiti «g, w$fe«t elnes der Rader 1m Sssfcell 
Isnkfear bsfestigt 1st and eines der Rfffer liber <&!na 
Tretefnrlchtuog antreibb&r 1st, dadurch geken^sen cHnet, 
da& das in FabftrlcHuns Muter* Sad (13) T«i?fc»«r 1st 
«nd das in FahrtHchtung vsrdere Rad (14) Sbsr die 
Trets1nr1chtung {14) a-Bgetrie&en wird. 

2, Fahrrad nach Assprucfi 1» dadarcb gekenozsichnat, 
daS das nintsre Rad {13) efnen g«r1ngpr«n Raddijrchsses- 
ssr sis das vnrders Rad 114} aufweist, 

3. Fahrrad «ach sinafs Oder beiden der AnsprUche I oder 
2 S dadarch §ake-mueicto*e : t, dag die Tr«teinr1ehtui»9 (17) 
sirs mit sine® Pedalpaar {IS} versahenes Kettenrad (IS) 
ussfaSt, mit dear Utter cfo'e Kette (20) das Vftrdara Bad 
1 14} Uber ein dcrt angsbrachtes Ritzsl (21) antrei bbar 
1st, 
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4. Fahrrad aach sines oddr be id en der AnsprOebe 1 oder 
2, dadurch gekennssi chnet , da8 die Tretei firf shtang (1?) 
eirs ait einem Pedalpsar { 18} versebenes SstriebersG 
amf sSt , das liber etnen Noppenriersen sis Antriebsrad 
trslbi, das auf dess vordsran Red (14} angeordset 1st. 

5. fshrrad nach efaea edsr mehrerm der Ansprliehe 1 
bis 4, dadurth gekerjrjzeiebftets d&S die Lenke i nrichtung 
(16) OSser e.Us Ufiksaule (160) drehbar 1m SesteU (11) 
cjslagert 1st, wobel die LenksSule f JSC) sslt ssf Rem 
ilnesdHcbantHeb yerbandenen Antriebsrad vers^en 1st, 
uber das das Hint«rrad (13) lenfcbar 1st, 

6,. Fabrrad nacb Anspracn 5» dadurch geksrnuslebRet, 
dag der Unand 11 chantrleb durch wenlgsteas else Tei'Htt- 
t« gaMldet wi rd, 

7. Fahrrad nacb Anspruch 5* dadurcb gakeHftzelcNfiei* 
da& der Unendllch-astrleb darch weMgst&jis ein«» Te.1I- 
jsoppenriercee gabildet wird, 

8* Fshrrad nach einsm ©der beidert der AnspHlcbe 6 sder 
7, dadurch geksrmzeicbnet* daS weeiastess sits Tell ties 
Mriefsdlichantriebs dutch sin StahTssis gebildet w*rd. 

§, Fahrrad aacb ei««i ader »ehreren der Anspriiche 5. 
bis 8, dadurcb gekeeazelchsjet, dag das H1 Rterrad (13) 
Uber e1ns LUngssaale (130) drebbar Isn Sestel 1 (11) 
gelsgart 1st und eta LeakabtH efesrad aafweist* auf das 
der Unendlicbantrleb vnrkt, 

10, Fshrrad r*ach Aasprach 9, dadareh gskennzef chnei, 
da 5 das Lsnkabtrf ebsrad «1r Kettenradrftzel 1st, 

Xi. Fahrrad nach Anspraoh 9, dadareb geksfsnxei ehf»6t t 
dag das U?skabtH ebsrad eirs N©ppgnHe?sgnrad 1st, 



2?* PaHrfSd nadfc sin&m eder gig hirers der AnspfUche 5 
Hs 11, dadu*6h gsfcennzsldrm-**,. daB. das Sestsll {13} 1m 
Ssralcf; des UnendHchantriebs def Lenkung *eni§sterss 
fcelltfefse zu Uffnsfi f§t e 

13.. Fa& n»ad rtach elnem odef nsehreren der AnspHisfce I 
bis 12, dadyreh gekepnzfiichnet* da& das Mlnierrad (13) 
Uber e1»e' ISsba^e FgststslleinHchtung fm Sesieli {11} 
b&insiigUr 1st. 

14, Fabrrad rsach eines o<J«r ftehrerer* der Ans-pfilcbe I 
bis 13* dadurch gekennzefcfenet, <iaS das Hlnterrad (13) 
durcls sine doppfeH a«sgeMld&te Radanonimmg geblaiet 
yird, die Ober einefi gemMnsasisn TrHpr (22) mlteinsfi- 
der ysrbanden 1st,, wobef im wesefitl 1 chss uslttlg vom 
TrSger {22} wegstehend die Le«ksSa!s (130} d&s Hfister- 
rsds-s (13) 8ng«srd»ei 1st. 



